privind realizarea Iin fard a avionulul
de legiturd bireactor de 4 Gons.

Le _ potuald 31 _

Nivelul de desvoltare al industriei, ceringele
deosebite ale M.F.A., M.A.I. In ceea ce privoéto asie

gurarea rapidi a legiturilor cu oricare punct din farid,

impune folosirea unor mijloase de trans,ort, care si nu

depindi de orariul C.F.R. sau al curselor regulate TACH
Aceasti necesitate in momentul astual, este rezolvati |
prin folosirea unor avioans de linie normale, in general
avind peste lo tons greutate la decolare, de tipurile
Li-2, II=1%, AN-24,

Utilizarea acestui material, impune cheltucli de
exploatare ridicate, personal navigant mumeros gi care
nu es.e folosit la capacitatea sa nominald. Zchipajele
acestor tipuri de avioane, sint constituite din minim
pairu persoane.

olosirea magerialuluil volant de tipurile amine
tite, se face In gwnere de grupuri de comandi, delegatil
ministeriale sau In diferite alte situahii, fari ca in |
majoritasea cazurilor si se depiigeasci gifra de 6 = 7
persoane, 3int situafii e¢ind acesie aviosne se folosesc |
pentru grupuri de 2- 4 persoane, ceea ce face ca lranS- |

portul si devina foarte costisitor..



Pentru a se asigura disponibilitatea la zbor, a
avicanelor folosite la nivelul astual pentru seopurile
snintite, este necesar un personal de deservive gi o
aistentd tehnic#, identiei acelera folosite la avioanele
de pasageri pentru curse regullht;;

In transportul aserian mondial, in ultimii zece
ani, a apirut tendinya folosirii unor avioane concepute
special pentru scopurile amintite mal sus, cunoscute
sub denumirea de " avioane de afaceri”. |

Figele docunentare pentru citeva tipuri de asemenea
avioane, sint anexate la studiu,

Pipurile de avioane de legiturd care incereseazd,
8int in general deservite de un echipaj format din una,
maxim doull persoanse.

In ceca ce privegte motoarele care echipeazd Illm.-}
nea aparate, tendinja este de a me folosi turboreactoare |
cu flux dublu, cu un ¢consum redus de combustibil gi care |
pernit utilizarea lor rationald la viteze de peste
600 km/ord.

Folosirea avionului de legiturd de marve viteszd,
asigurd transportul in cel mai Indepdirtat punet de pe |
teritoriul R.S.R. In mai putin de o eorié. Cele nai=iq§arta£
‘te puncte sint atinse In cca. 30 minute. | ]

II. Posibilitiigi de ut: lizare a avionului de
legiturd de 4 tome.

a)Avionul ce se propune & f£i eomstrult este desti-
nat In principal, si asigure legitura seriani !npiéﬁ. in
diferite egaloane ale fortelor armate, avind acces la
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terenuri sumar smenajate gi de dimensiuni reduse, putind
transporva pind la gapte pasageri gi un echipaj ferm@t
din dou# persoanse,

b) Avionul poate fi folosit eu o amenajare sumarid
a cabinei, pentru transportul rapid de materiale gi de
mijloace de luptd, eu o greutate de 800 - 1000 kg. gi

gebarit maxim de 6 m. lungime gi 1 m. dlametru, pe distan-
ye de 500 - 750 km.

¢) Sea previzut posibilitatea de a i se amenaja o
trapd in partea posteriocari a fuselajului ( conform plangei
din dosarul de prezentare ) pentru accesul comod al unoxr i
materiale lungi. Trapa permite folosirea comodi a uvianui {
pentru paragutarea de oameni sau materiale, fiind oxcluse |
orice posibilitéyi de accidente, ca urmare a dispunerii |

trapei.

d) Avionul poate fi folosit la interventii medico-
sanitare, avind posibilitatea de a transporta 5-4 bolnavi
pe targi gi un insoyitow.

e) Se pot efeoctus amensjiri interioare pentru adnpti
rea avionului la misiuni de aserofotogremetrie, avind capa-
gitatea de traamsport suficient de mame pentru a putea lua
Ja hérd aparaturi de orice comploxitate, la nivelul actual
cunoscut, care nu depidgeste 400 kg.

£) Avionul poate fi utilizat gi ca taxi aerien,, |
pentru transportul rapid de grupe de turigti, de 4 - 7 pon
soane, in orice punct al R.S.R.
g) Avionul poate f£i utilizat peniru geoald gl antred
nament in dubld comsndZ, pentru bimotoare ugosre cu reactil
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III. Deserierea aviemului propus a £i fab:icat,
e » de .o
ive 8 true o

Avionul este conceput pentru a avea utiliziri
variate, cu posibilitdyi comode de adaptare & construciiel
pentru diferite scopuri, asigurind In acelag timp simplita- ;
tea gi robustefea odﬂtructieip

Azipa.
Pentru a se putea utilisa terenuri sumer anmhadatc gl

scurte, s-a giutat aplicarea unor solujii care si permiti

viteze mimi de atverizare, Ca urmare, a apirut necesitatea f

unei stabilitéifl bune la videze mici gi incidenfe nafi.
ceea ce s asigurd prin amplasarea sus, a aripei. Aceastd
amplasare este justificati i de raportul mare al aoutiunii;
fuselajului la suprafaja aripii, care este de 0,126 fayi de
velorile 0,077 la Uistépé 20, 0,076 Loockeed Jet Star sau
0,091 la Legr Jet 24, raport impus de necesitatea asiguridrl
unui volum ¢it mai mare pentru cabini,

Ia v:luarﬁa adopiaci pentru avionul propus, anplaaazo*
Jos a aripii, ar fi redus stabilitatea, ca urmare a supra-
fefei mari a fuselajului, comparativ ocu aripa, in cazul
unor perturbayii laterale,

Tremul

S-a recurs la soluvia escamotdirii trenului fn gendole
|
laterale ale fuselajului, pe urmitoarele considerente: |

- Amplasaresa sus & aripei, nu permite legarea trenului



<

de acest organ,

- Egcamotarea in fuselaj, firi a recurge la gondole
laterale, reduce ecartamentul rotilor gi in deosebl
escamotarea nefiind posibild deeit in compartimentul din
spatele cabinei pasagerilor, nu mai p.raite folosirea

trapei posterioare, pentru adaptarea la varianta cargo.

- Solutia escamotdrii in gondole, permite realiza~
rea trenului, folosind solufil constructive simple gi
robuste.

- Solugia propusi, permite ca intreaga cabinid si
rémind degajati, podeaua fird deniveliri, aségurindu-se
transformarea ugoari a fuselajului, pentru diferitele
scopuri impuse de beneficiar.

d nzi

Pentru avionul propus a fi febricat, s-a adoptab
solutia comenzilor pe cabluri, ca urmare a unor avantaje
pe care le prhzinti:

- Costul mai redus, comparaciv cu folosirea tijelor
de comandd.

- DZliminarea josurilor in lanjul de ccmenzi, se face
mai comod.

- Greutatea lamfului de comenzi este wmai redusi, ' .
deeft in cazul tijelor de comand. "

- Reglajul sistemului pe cabluri este simplu.

Solugia folosirii cablurilor de comandd, se aplicﬁz
in prezent frecvent, pe avioane moderne de pasageri, §Q§
HS-121 Trident - 120 pasageri; Fokker FPelowship-56 p#snhll

i

geris Avro 748 - 45-50 pasegeri,ete. s el
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Rezervoarele de combustibil

Rezervoarele de petrol, se amenajeazi in plan,
prin realizarea de rezervoare integrate ( similar MIG 21).
La virful planurilor se mongeaszi doui rezexrvoare suplimen~
Gare de 300 1itri fiecare, ce se vor fabrica cu aceleagi
SOV-url ca gi rezervoarele ce se produc curent pentru
avionul HiG 15.

Ve Magermiale

G=a impus ca in oencapﬁia avionului de legiturd
de 4 tone, si se utilizeze soluyii prin care si se recurgi
¢it mai putin la import, folosindu-se pe ¢it posibil mate-
rlialele ce se utllizeazi curent In reparajiile de seronave
din R.S.R.

Consumul de materie primi ca table, profile, bare
laminate, etc. pentru un avion este prezentat in tabelul |
nr. 1. |

Ge adaite un consum tehnologie de 6000 kg. pentru
un avion protutip;

Valoarea uwateriei prime calculati pentru 30 loilka

in medie, va fi; |
6000 x 30 = 180,000 lei ‘

Echbpamentul de bord cu care va fi dotat avionul
¢é se propune a se fabrica in warianta proveniengs "est"
se gisegte in cea mai mare pa-te mmhtat pe avioanele din
dotare gi se poate procura fie din depositele MeFeAey fle
din import pe acelagi linle de aprovizionare cu necesarul
de echipauent pentru reparatii.




Situatia eehipamentulul neeesar gi costurile informa= J
tive, sint prezentate In tabelul nr.2, |

Valoarca echipamentului va £i de cca. 760,000 lei.

Hotoarele
Varianta studlata de organele de proiectare ale

Uelle 02640 Baciu, folosegte motomre sAubisque l-A de
fabricatiec francezd ( firma Turbomeca ) pentru care s-a
putut obtine elementele necesare proiectirii avienului,
ﬁrin organele comertului exterior.

lMotorul Aubisque l-A are tractiunea la punct fix de
742 kgf gi greutetea proprie 292 kg.

In dosarul de prezentare sint date si unele eleuente
asupra motorulul B.S. 358, de fabricatie englezi. Folosie
rea acestul motor prezintid avanteje nete, fafi de motorul
Aubisque 1-A, atit ca tractiune, asigurind o vitezi mai
ridicati, civ gi ca greutate. Cele doud motoare anslomeatié
necesare pentru a eehipa avionul, au Impreuni o greutate
mai redusi cu 264 kg. faps de motoarele Aubisque l-A, |
geea ¢e va permite mirirea distanjei de zbor cu minin
200 km. Sgte recomendat a se¢ achizitiona motoare B.8.358.

VI. Eroiectarve

Tacririle de prolectare ale avicnulul propus, au fost
incepute de citre argansle de proisctare ale U.M.02040
Bacdu. S

Volunul de lucréri care urmeazi a fi efectuat in cdhﬁiﬂ
nuare gi necesarul de personal de proiectare este prezentay
in cele ce urmeazii

s) Volumul restant al lucrdrilor de studiu nnrodinﬁmit
gi de rezistenfyi a strueturii gi organelor se ridieci lp
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csa. 3500 oxe.

Fentru eca lucririle de studiu asrodinamic gi de
rezistentd sd fie terminatd in cca., 3,5 luni este necesar
sd fie angrenatiin lucrare , cinei ingineri.

b) Volumul lucririlor de proiectare pentru
desenele de atelier ( pentru prototip ) este de cca. |
40,000 ove. | |

Se propune ¢a perioada de lucru a desenelor de
ateliex, si fie de gece luni. |

Fondul de timp al unul salariat pe periocada
de zece luni, este de cca. 2.040 0re.

Personalul necesar va £i:

39000 | 20 yehnicieni gi ingineri .
2040

In caioulul de mai Sus -a adnis fondul de timp
lm. de 204 ore. Apmaiindw ca mceu# a se impune
un ritm de hwru intens, p::in program d_e lucru pmlungit'
eregte capae'itatea de proiectare cu cca. 20=25%,

In aceastd situatie personalul de proiqotam
necesar ve fi de cca. 16 salariagi,

¢) Structura persenalului tehnic ingineresec
ﬁnpm.tqetms
- ingineri mecaniol .« ¢« ¢« ¢« + o« 0o o B
- ingineri I5ADB gi radio + ¢ ¢ ¢« ¢ o 1
- tehniciend Ie o« v o ¢ ¢ o s o ¢ o + B
-~ tehnicieni Ile ¢ o« ¢« v ¢« ¢« o o o « 2

w JOSONALORLE ¢ ¢ o ¢ ¢ ¢ 0 0 o o s o &

TOTAL '« « « 16
d) Ordinea de lucru a desenelor de atelier, se
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va adopta astfel ca si fie posibild inceperea executiel
fizice pe subansauwble, Inainte de terminarea completi a
proiectelor, astfel:

- Trenul principal gi anterior

- QOrganele hidraulice de comandi

- Fuselajul

- Aripa

- Supraelevele de comandd

- Amenajerca interiocard gi lanful de comenszi

Pentru menopera de executie a seriei, s-a caloculat
un volum de ¢ca. 23.000 oxe/ buc,
Pentru prototip, nu se poate admite acelagivolum de
manoperi ea la serie, calculat cu 15«20 ore/kg.
Executia prototipului, cu o dobvare minimi In BDV-uri,
se va realiza cu cca. 38«40 ore/kg greutare structuri.
Pentru executia protvotipului, volumul de manoperi
va fi:
1325 x 38 = 50,000 ore manoperi/bis.
unde greutatea gol, fird motoare gi echipament este de
1325 kge
Pentru ca executia fizied a prototipului si fie reali.
gatd in 12 luni, numirul de muncitori necesar a fi angrew-

nati in lucrare , este:

5%8-‘5% = 23 muneitordi.




de SDV-uri, pentru monta§ si debitare, elemente de structury

¢a nervuri, cadre, etc., gi anume:

prototip.
IX., Cgsturile prototipului
Costul SDV-urilor, calculat ou 30 lei ora de fabri-

8DV. (realizatd la U.M.02040 Bagiiu) este de:
70,000 £ 30 = 2,100,000 leil

catie

ga de

‘meeanice OrZBN2, 2 o ¢ ¢ o o o = '10.000 ore

Admitem @ca. 70,000 oze pregitirea SDV-urilor pentru

De

pref informativd, prezentatd in continuares

1.
2e

S

4,

Ge
7
8.
e

7l

-hu-

gﬂbﬂi“. montaj, Organe + ¢ « « o 25.000 ore

dispoaitive pt. confectionat
elemente de SUrUCLUrE « o ¢ o ¢ o 15.000 ore

dispozitive ptv. prelucrari

ndm?ﬁ.;mte e 8 &« & % ® 8 & & @ 14.00001'0
TOTAL 64,000 ove

terminarca costului prototipului se face prin anali

|

Valoarea mtériulelor e o o o6 s s o ¢ 180,000 %
Valoarea moLoarelols « o L N +2+000,000 1
Valoarea achipa'mwnt‘.ului ® & 8 s & e @ 760,000 "

TCTAL MAT RIALE 2.940.000 l¢

Manopera 7 X 504000 « o ¢ ¢ ¢ o s o 550.000"|
CoCuls 200 o 6 s s v s v s & a o » TOOLH00 |
Prey cost £abricatie « o + s o o o o 3:390,000 "
C.C.To(vogie generald)l6® » o « o o + 640,000

TOTAL o o o ¢ o #.6300000 "
Beneficiufﬁ....o-..-.l... 2?8.000'
Pre} cost cu ridicata Intreprindere 4.-908".(@00 "
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Valoarea fondurilor necesare pentru a realiza prototi-
pul avionului de legiturd ao 4 tone, de mare vitezd, va fi
fn Jur de 7.000,000 lei din care 2.100.000 lei pentru SDV-uri. |

X. te ale Cabrica . e
Mapopera de excgutie pentru serie, sga cum s-a preci-
gat anterior, vea fi iIn jur de 25.000 ore/bus., ceca o
corespunde la cca. 17,3 ore/kg., valoare acceptatéi pentru
scategoria avionului analizat,
Valoarea materialelor utilizate la tabricitin de serie
va £i de cea. 115.000 lei pentru un avion, determinati mai joss
Costul mediu per kg. la serie = 25 lei/kg.
Consumul tehnologic de serie = 4650 kg.
Costul materialelor:
4650 x 25 = 115.000 lei/buc, |
Veolumul de manoperd 8DV, peniru a se asigura fabrica-
$ia la un nivel de productivitvate gi calitate corespunziior,
se determind folosind indicayiile dlin manualul "Fabrication
des avions et nissiles® de fuibert.
Seria de fabricatie o+ « ¢ o « « o 50 bue avioane
lanopera de fabricatie SDV.:
U=0,39 xTs x 5 958
U = 0,39 x 23,000 x 50%%8 - 278,000 ore
Valoarea SDV-urilor pentru series:
278.000 x 30 = 8,400,000 lel

Suprafete
Pentru serie trebulssc asigurate suprafetele necesare
la U.li,02640 Baedu, prin organizazea mai judicioasi a proge=

sului tehnologie de reparavie avioamne, organizarea umor nol
suprafefe de depozitars materiasle gi tranafarmarea'dapozitt-i
lor eliberate in atelisre de fabricatie.
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Suprafetele necesare pentru organizarea fabricatiei
de serie a avionului de legdturi de & tone, admifind o serie
de 15 buc./en, se determinid pleeind de la volumul anual de
nanep-ri.

Volumul anual de manoperis

15 x 23.000 = 345.000 ore

Majoret ou 105 pentru piese de schimb:

345,000 x 1,1 = 580.000 ore

56 va luera in doud schiaﬁbuz::l._ montajul fic¢indu-se
complet Intr-un schimb,

Manopera de nﬂnﬁa;] va fl de cca. 25%.

380,000 = 0y25 = 95.000 owe

Manepera pe schimbul I:

w ¥ 95,000 = 237.500 ove

Yusirul de muncitori In schimbul I va £i :

227290 = 107 muneitorl
2 o200

Suprafata ocupatii de productia avionului de legibturd @
107 x 25 mp/mwmcitor = 2.700 mp.

|

Distributia suprefeiyei necesare, pe actualele suprafete

ale U.l.ozble Daciu, Se poate askgura sproape integral pe
suprefage ocupats de seetia Celule gi P.B;A. astfel:

Coae 150G mwpe. In hala de momtay

Ceae 500 mpe Lo avelicpul structurd

Jea, 200 mp. In atelierul vopsitorie

Ceas._ 200 mpe in socfla Feb.4.
2400 mp. total

Diferentele se pot asfigura prin distributia fahrieatlnﬂ

gau montajului umor organe i in alte compartimente ale unifie

$ii, care prin capacitatea lor disponibili, este indlicat
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a £i angrenate in lucrare( de exemplu sectia liotoare, sau
sectia Specialitiyi).

Rezultd c# fabricatia de serie se poate organisa
pe actuslele suprafefe fir# a £i necesard coustruirea de
suprafete nci.

Utllajul

Pentru orgenizarea fabricatiel de serie, se folosegle|
dotarca oxistonti In masin’ uwnclte, fiind necesari numal
somplotarea cu utilaje Spaeiale_care permit asigurarea unei
productivititi g1 calitifl a exccubiel mal ridicate.

Utilajul special necesar a fi procurat ponteu serie,

este:
1. Presi orizontali de formare prin tragere

pe calapod, valoarea sproximativi «104.3.000.000

XIl. Ierme utie t

Perioada de lucru & prototipului aviomului de legitur
de &4 tone, ineluzind si perioada de prolectare gi probe de
gbor, se propune & £1 de 26 luni.

Pentru seurbarea asinilirii, fazele de proiectare gi
sxweatie_aa vor interpitrunde, dupid cum s-a ardtat in Cap.
VII. " Proiectarea”.

Pazile realizdrii prototipului, vor fi :

Proilectarea « « ¢ o o o « o 14 luni [

Bxeeutle gi omologare . « « 20 luni L

Desfigurarea lucririlor se prezinti fn graficul 4
asimilare anexat. d

Se insistd in mod deosebit asupra efectulul pe Gp#'
21 ave asupra desfégurdirii restulul termenelor, rnapno?aﬁtt
perioadei propuse pentru prospectarea gi anhiaittonarti :




g

motoarelor.

XII. Avantajele construirii in fari a
avionului de legiturd de 4 tone.

- Aviomnele similare din punct de vedere al greutidfii
gi performanyelor, fabricate in vest, se ridici la o
valoare de cca. 5-10 milioane lei/buc., functie de gradul
de echipare.

- Fayi de alte tipuri de avioane similare ca, greuta-
te, seop, avionul ce se propune a f£i construit, prezinti
avantajele unei mari versatilitiyi prin solugiile construa
tive adoptate, fird ca transformiirile si fie complicate.

- Avionul poate fi fabricat pe suprafetele existente
la U.ll.02t40 Baciu,excluzindi-se necesitatea unor construe
$ii noi.

Fabricarea avionului de legituri de 4 tone la U.l
02640 Baciu, permite cregterea gradului de utilizare a

suprafetelor productive.
- Utilajul de fabricatie pentru realizarea prototipulu%
existd in dotarea U.M.o2640 Backu gi este satisficator
pentru realizarea In bune conditiuni de calitate gi finisié
. ‘_h
Péntru'sarie, utilujux_necosar a £i procurat latoi-iz
minin gi se rezumid la o presi orizontali deé tras pe cal | o
organe de tabli, cu o valoare in jur de 3.000.000 lei, lj
Pabricatia avionului de legidturd de 4 tone, va fﬂ??
asigura cregterea gradului de incircare a maginelor unehﬁi
speciale din dotarea U.M.02640 Baciu. '
- Insugirea in coneceptie proprie a avionului de y.én;
turii de 4 tone, permite oreerea nusleului de apocialiaﬁi.§
ingineri de concepiie pentru seronave gi acumularea - P! b
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unei experiente de proiectare asronave, nec¢esari pentru a se

putea trece la aviocane mai complexe, din punctul de vedere
al greutiyii, vitesei gi misiunilor de sbor. Zucrul dupd

e de gerce .

-~ Se propune aprobarea ecomstrulrii aviemului de legiturd
de 4 tome, pentru nevoile M.FsAs, M.AoI., gl alte destinapll,
in conseptie proprie, pe actualele suprafeje ale U,M.02640
Baciu.

- Be propune aprobarea achisijiondivii din import a
dous motoare necesare pentru a eehipa proteotipul, de prefe-
rinti model B.S. 358 de fabricatie engleszi,

- Se propuns si se aprobe finsnfarea lucriirii de realis
re a prototipului, cu suma de 7.000.000 lei, din care 5,5 mil
oane in 1968 gi 3,5 milioane fn 1969 gi deschiderea unei

comenzi de citre organele M.I.A.




1
SNMSmp o RnD S eSS naummmammmasmd

ooe  Material Profil Consum  Cost
ne e o

Q 1 e 3 & 2
T S o O S o o O o S o o o S T e I 2 ) T 0 I 0 I S O SR I S e T S S e S S e e
l. 0Ofel earbon tabli 126

2. 0Otel aliat de somstrue. tabli 350

3+ Ofel inoxidabil tablda 49

4, Qfel carbon bare 310

5. 0Otel aliat de gonstr. bare 1350

6, 0Otel inoxidabil bare 16

7. Otel aliat de sonstr, Profile B2

8, 0Otel carbon teavi 65

9. 0Otel aliat de constr. teavi 5e

lo. Otel carbon teavi cu g

pereti grogi

1l. Otel aliat de constr, idem 16eo

12, Otel de scule bare 2
13. Fontd turnati Llingou 63
14, Aliaje nefercase lingou 15¢

15. Aliaj de aluminiu tabli 1900

16, Alie] de aluminiu profile 260

17. 4Aliaj de sluminiu teavi 60

18. Aliaj de aluminiu bare 400

19, Aliaj de aluminiu aslrmid 60

,é0. Cupru ggiggtbazﬁ. 9
21, Alami | tabla 2
22, Alami bare 30

23. Alami tiava 2
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24, Alenmd sirmz, 2
25. Bronz bare 70
26, Brong teava lo
27. Otel sirmi de
. suduri 40
28. Otel carbon sirmg
sigurangi %o
29. Otel carbon sirmi pt.
: nituri 16
%9. Otel aliat de constr. simi 65
31, Cauciuc plastic 47
32. Cauciuc . plici 20
35« Cauciuc chedere 2
4. S8ticli organicd plied 108
35, Textolit plici 2

TOTAL 5869 kg.




PABST N, 2

Echipanent

mnmmn:n:mnwmmm“mﬂmnw
gi.; Denumirea Tip Hz. buc. m%j_m

* repar pe avien
1 e 3 4 5 6
msmmmmmnmamuummmnammzamm
1. Vitezometru KiUS=1250 2 280 560
2. Altimetru VD 20 2 240 480
3« Tub pitot 1 430 430
4, VEriometru VAR50 2 300 600

8i glisedd EUP.53 2 So00 looo
6+ Accelerometru Al 1o 1 130 130
7. Busoli megnetied KI.1ll 1 530 530
8. Ceas ACDw5 i 600 600
% Indicator turajie ITE,2 2 1800 3600
lo. Aparat pt.indic.

turatii. D=2 2 ©oo0 1200
1l. Indicator temp.gaze TVG-l 2 60 120
12, Indicator debit me- 98 98

tru. RESw 16t 1 398677 3946
15, Vanowetru hidrsulic MG 160l 115 230
14. Manometru aer MV 150 2 119 250
15. Hanometru aer _

£rine Mz 1 144 144
16. Indicator altitu=

dine cabini UVPD=20 1 230 250
17. Tablou semnaliz.si

comandi !-.zzmcmu:nl.'mg L5420 2 801477 16029
18, Voltmetru Vi 1l 250 250
19. Ampermetru A46 1 4687° 46890
20+ Indic.amperi ori ISA b 445 445
2le. Indic.pos.tren US=48 1 480 480
22, Transmifdtor DUAS 9 1 2424°% pnoy20
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23. Giroorizent complet AGDL 2 840,000 80.000 |

- 24o BStatle e.isie receptie RSIU=-3H 1 1l80.000 120.000
| 25. Radio compas ARK=10 1 826584° 8265&%
26, Radioaltimetrzu RV i 15.000 15.000
27+ Radio marcher MRP=L43 1 44,000 S4%.000
2. Butelie incendiu de la prod.76 2 70 140
29« Poump#d combustibil PTRe1 3 4,000 12,000
30. Supapid de sens whic 5
31. Robinet petrol 6V61l00.00 e 820 1.640
32. Reductor RVe,? 2 250 500
33, Supapd de sens unic OKNM~30 2 200°°  4007%
3%, Supapd de sens unie OEli=105 2 400 800
35. Agregat ARDS7V 1 75 75
36, Supapi sig. PK 1 250 250
37. Regulator de temp. TRIVE=45 1 50 50 |
38, Robinet distriduitor 525 1 au977%  au977%
39. Turbordeitor 477 1 97w g70a%9
40, Regulator pres.oxig-n KR14A 1 159 158
41. Mased oxigen KMLA% 2 300 6o |
42, Inhalator KP-18 2 400  Boo |
43, DButelie oxigen 2 l.sfericé 2 2122 42e
a4, Supape electromagnetice UP3oel 2 145180 255354
45, Distribuitor frinare PU 8 1 212 ;:2 :
46, BSupapd de frinare 7 i 5013 5“15
47, Reductor R’V 3 1 550 354
A48, Beductor RV 5o RV 50 1 500 500
49, Butelie ser 2 litri 1 933 5 95”
50. Butelie aer 4 litri 1 957?93
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51. Hidroacumulator sferic 2 12925 25850
2. Distribuitor GA 185 2 e348°® 16696*°
53, Distribuitor GAlo4M) 3 7860 23580
54, BSupapd de sig. . GABGm2 2 314 628
55. Filtru FGll 4 5o 200
56. DBaterie acumulatori 155T=-45 1 &oo000 40000 |
57. Releu dife ential minimal DMR400 2 M9 200
58, Regulator de tensiune 254l 1 9a™ g
59. Filtru 8F 1500 8 56 480
60. Far p ntru rulaj 1 15 15
6l. Far pentru aterizare 2 MSZZZS 890'45'
62, UMotor elesixic D2oo i 8‘7917 87917
65. liecanism U6 2 looo 2000
64, Automat de frinare »oydl  UA23 2 21557  n®
65. Convertizoxr PAG=1F 2 3000 6000
©66. Convertizor PO=500 4 73e 2880
67. Contactor Ki=50D 8 4077° 326150
68, Contactor Kifloo 8 72 576
69. Comutator P45 30 1978 gazte
70. Intrerupitor de sig. A28-25 30 8st® 2553
71. Cuple elegurice Cu 14 ploti 4o 15 600
72. Complet girocompas GiKe=1 1 3125677 3125677
75. GScaun echipaj 2 15000 30000
74. Totoliu pasageri 7 8000 56000
TOTALS oo oo 755.468




