Strict secret
NOTA
asupra studiilor preliminare
privind infiintarea Industriei aeronautice romane

Conform sarcinii primite, in perioada 23.06-10.09.1967, colective
constituite din specialisti ai Ministerului Fortelor Armate, Ministerului
Industriei Constructiilor de Masini si Ministerului Transporturilor Auto,
Navale si Aeriene, au elaborat studii preliminare privind oportunitatea si
posibilitatea asimilarii in fabricatie a avioanelor, -elicopterelor si
motoarelor, precum si studii privind predimensionarea uzinelor de aviatie.

Sursele de documentare care au stat la baza propunerilor prezentate
in aceste studii, au constat din: prospecte, periodice si tratate de
specialitate, modele de referintd, notite si descrieri tehnice, rapoarte ale
unor delegatii care au vizitat uzine de aviatie din Franta, oferte, studii
tehnico-economice intocmite pentru diverse obiective industriale, precum
si experienta acumulatd in tara noastra pe linia fabricatiei si reparatiei
tehnicii de aviatie.

1. Necesarul informativ de avioane, elicoptere si motoare pentru nevoile
interne in perspectiva

Avand la baza necesitatilor informative de perspectivd propuse
pentru perioada 1971-1980 de catre Ministerul Fortelor Armate si
Ministerul Transporturilor Auto, Navale si Aeriene, rezulta ca Industria
aeronautica romana ar trebui sa fabrice anual:

- avioane de lupta cu greutate totala de 14 tone = 50 buc[ati]

- avioane de transport pasageri pentru linii interne, cu 28-32 locuri,
avand o greutate totala de 11 tone, si avioane pentru linii externe cu 44-48
locuri, avand o greutate de 16 tone = 10 buc[ati]

- avioane de legatura, scoald si antrenament, cu o greutate totald de 4
tone = 25 buc[ati]

- avioane utilitare (sanitare, agricole, turism) cu greutate totald de 1
tona si 2 tone = 50 bucl[ati]

- elicoptere cu greutate totald de 6,5 tone si 2,5 tone = 25 buc[ati]

Motoarele necesare acestor aeronave sunt corelate cu cantitatile de
avioane si elicoptere propuse a fi fabricate, incluzandu-se si motoarele de
rezerva:

- motoare turboreactoare pentru avioanele de luptd, cu o fortd de
tractiune de 6000 kgf. la regim maximal, iar cu postcombustie peste 9500
kgf. = 80 buc[ati]

- motoare turboreactoare pentru avioane de legaturd si transport, de
16 tone, cu o forta de tractiune de 1000-2700 kgf. = 60 buc[ati]
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- motoare turbopropulsoare pentru avioane de transport pasageri, de
11 tone, si elicoptere, cu o putere de 1100-1500 C.P. =90 buc[ati]

Asigurarea motoarelor cu piston necesare echiparii avioanelor
utilitare se propune a se face din import, prin schimb cu alte tipuri de
motoare, ce se fabrica 1n {ara noastra pentru alte produse.

2. Tipuri de avioane, elicoptere si motoare ce se considerd indicat a fi
asimilate in fabricatie in perioada de perspectiva

Tipurile reprezentative de aeronave propuse a fi asimilate in cadrul
Industriei aeronautice romane au rezultat din studiile de oportunitate,
avandu-se Tn vedere nevoile de apdrare §i de transport, precum §i nivelul
performantelor tehnicii aeronautice existente pe plan mondial.

2.1. Avionul de lupta

Tinand seama de nevoile de inzestrare ale Ministerului Fortelor
Armate ale Republicii Socialiste Romania, de nivelul actual si tendintele de
dezvoltare ale aviatiei militare pe plan mondial, avionul propus a fi asimilat
ar trebui sa corespunda urmatoarelor cerinte minime:

- viteza maxima in zbor orizontal de 2500-2600 km/ora;

- autonomie de zbor aproximativ 3-4 ore;

- plafon peste 22000 m;

- viteza ascensionald aproximativ 250 m/s;

- greutate totald 12-14000 kg;

- armament artileristic de bord, puncte de acrosare exterioare pentru
rachete aer-aer, aer-sol si bombe prin alternare cu rachete;

- sa fie echipat cu un motor turboreactor cu dublu flux, cu camera de
postcombustie, care sa dezvolte o tractiune de 6000 kgf (cu postcombustie
peste 9500 kgf).

Studiile de oportunitate efectuate — fara considerarea ultimelor
realizari sovietice care nu ne sunt cunoscute — au dus la concluzia ca
avioanele cele mai apropiate de tipul propus a fi asimilat sunt: Mirage F-3,
echipat cu motor turboreactor cu dublu flux TF-306, de productie franceza,
st Lightning FMKk-3, echipat cu turboreactor [Rolls-Royce] Avon-301, de
productie engleza.

Deoarece in prezent in diferite tari se intreprind studii i
experimentari privind introducerea in exploatare in jurul anilor 1974-1975
a unor avioane cu o viteza de peste 3000 km/ora, cu geometrie variabila a
aripii, cu decolare si aterizare pe verticald sau in variante, ar fi necesar ca,
in paralel cu insusirea avionului propus, sd se dezvolte si la noi in tara
studii, cercetdri si experimentari in vederea realizarii unor asemenea tipuri
dupa anul 1975.
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In cazul fabricarii avioanelor de lupta in tard, s-a estimat pretul unui
avion, in productie de serie, la valoarea de aproximativ 24000000 lei, in
care s-a inclus si cota parte din costul SDV si licentei. Dupa date
informative, pretul de achizitie al avionului Mirage F-3 este de aproximativ
30000000 lei, din care 5100000 lei reprezintd costul motorului.

Asimilarea in fabricatie a avionului de luptd cu motorul si
echipamentul de bord ar fi posibild pe urmatoarele doua cai:

a) Asimilarea pe baza de licente.

b) Asimilarea dupd conceptie proprie, pe baza modelelor de
referinta.

Avand in vedere necesitatea asigurarii capacitatii de aparare cu
avioane de performante ridicate (sic!), de fabricatie proprie, in timp scurt,
se propune asimilarea in fabricatie a avioanelor de lupta, a motoarelor §i
60-70% din echipamentul special, pe baza de licenta.

2.2. Avioane de transport

Pentru rezolvarea nevoilor de transport ale aviatiei civile si militare
pe rutele aeriene interne, cu etape pand la 250 km, ar fi indicata utilizarea
unui avion turbopropulsor cu douda motoare de 1100 C.P., cu 28-32 [de]
locuri, avand o greutate la decolare de 11000 kg, cu o viteza de croaziera de
aproximativ 450 km/ora. Pentru rutele aeriene de 250-550 km ar fi indicata
utilizarea unui avion turboreactor cu doud motoare a 2700 kgf, cu 40-44
[de] locuri, avand o greutate la decolare de 16000 kg, si o viteza de
croazierd de 650 km/ora.

Avionul turbopropulsor de 11 tone ar urma sa inlocuiasca avionul
Li-2, ce va iesi din serviciu in perioada 1970-1971, iar avionul turboreactor
de 16 tone ar urma sa inlocuiasca avionul I1-14, ce va fi scos din serviciu
treptat pana in anul 1977.

Studiile de oportunitate efectuate au dus la concluzia ca avionul cel
mai apropiat de tipul reprezentativ de 11 tone ar fi avionul [Nord-Aviation]
Nord-262, de productie franceza, echipat cu douda motoare
turbopropulsoare tip Bastan VI C, iar pentru cel de 16 tone, avionul
Mystere [-Falcon] 30, de productie franceza, cu motoare Rolls-Royce RB-
162 T-260B.

In cazul fabricarii in tard a avionului de 11 tone, pretul s-a estimat la
12000000 lei, iar pentru avionul de 16 tone la aproximativ 18000000 lei.
Pretul de achizitie al avionului [Nord-Aviation] Nord-262 este de
aproximativ 14000000 lei, iar al avionului Mystere [-Falcon] 30 este de
circa 23000000 lei.

Analiza facutd asupra cdilor de asimilare a scos 1n evidenta
posibilitatea asimilarii fabricarii avioanelor dupa modele de referinta si
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conceptie proprie, iar a motoarelor pe baza de licente. Realizarea acestora
se va face Tn mod esalonat.

Avioanele de mare capacitate pentru transport pasageri pe liniile
externe (TU-134, Caravelle, BAC-111 etc.) ar urma sa fie procurate din
import, date fiind numarul redus de asemenea avioane pentru nevoile
noastre si complexitatea tehnica relativ ridicata.

2.3. Avionul de legatura si antrenament

Tinand seama de misiunile ce trebuie sd le indeplineascd un
asemenea avion, a rezultat ca varianta optima ar constitui-o avionul echipat
cu doua turboreactoare cu dublu flux de 1000 kgf, cu o greutate la decolare
de 4 tone, cu o viteza maxima de 750 km/ora, cu 6 locuri.

In cazul fabricarii in tara, pretul s-a estimat la 4500000 lei. Pretul de
achizitie din import al unui avion similar este de aproximativ 4800000 lei.

Asimilarea in fabricatie a avionului ar putea fi facuta prin conceptie
proprie, iar a motoarelor pe baza de licenta.

2.4. Avioane utilitare

Din studiul necesitatilor economiei prezentate de Ministerul
Transporturilor Auto, Navale si Aeriene a reiesit ca oportund asimilarea
fabricatiei a doua tipuri de avioane: de 1 tona si 2 tone, de constructie
metalica, echipate cu motoare cu piston, cu o vitezd maxima de 250 km/ora
si 0 autonomie de zbor de 3,5 — 4 ore.

In perioada 1968 — 1972 vor fi scoase din exploatare 40% din
avioanele existente, ca urmare a epuizarii resursei [de zbor], iar cele care
vor ramane sunt depasite din punct de vedere al utilizarii si performantelor.

Pretul avionului de 2 tone se estimeazda la 900000 lei, din care
170000 lei reprezintd costul motorului si elicei, iar al celui de 1 tona la
550000 lei, din care 100000 lei reprezinti costul motorului si elicei. In
cazul achizitionarii din import a unui avion similar cu cel de 2 tone, pretul
este de aproximativ 1400000 lei.

Asimilarea in fabricatie a celor doua tipuri de avioane utilitare se
poate face prin conceptie proprie, aviand la baza numeroasele tipuri
asemandtoare realizate in tara si experienta de proiectare si fabricatie
acumulate.

2.5. Elicopter

Elicopterul propus a fi asimilat ar trebui sa corespundd urmatoarelor
cerinte:

- greutatea maxima de decolare 6500 kg

- capacitate de transport 12-15 pasageri

225



- vitezd maxima de zbor 280-300 km/ora

- sa fie echipat cu doua turbomotoare de 1300-1500 C.P.

Studiul efectuat a dus la concluzia ca cel mai apropiat de tipul
propus a fi asimilat ar fi elicopterul de fabricatie francezda SA-330
[,,Puma”], echipat cu doud turbomotoare TURMO C4.

Avand in vedere necesitatea asigurdrii capacitatii de apdrare si a
nevoilor de transport si utilitare ale aviatiei civile cu elicoptere de
performante ridicate (sic!), In timp scurt, se apreciaza ca varianta optima
de asimilare in fabricatie a elicopterului si a motorului ar fi achizitionarea
de licente.

In paralel cu insusirea elicopterului de 6,5 tone ar fi indicat a se trece
la studii si proiectari privind asimilarea dupa conceptie proprie si a
elicopterului usor de 2,5 tone.

3. Estimarea investitiilor si stabilirea amplasamentelor

3.1. Studiile preliminare de dimensionare a uzinelor au condus la un
volum de investifii dupa cum urmeaza:

- construirea uzinelor si echipamentul industrial de productie cca.
2000000000 lei

- achizitionarea licentelor cca. 1250000000 lei

- costul SDV-urilor aferente tipurilor de aeronave propuse cca.
720000000 lei

Din cele 2000000000 Iei investitii, cca. 800000000 lei sunt
constructii montaj.

Investitiile necesare crearii bazei tehnico-materiale pentru cercetari
stiintifice se vor prezenta intr-un studiu separat.

3.2. Studiile preliminare intocmite nu cuprind investitiile si eforturile
pentru insusirea i elaborarea unor materiale si materii prime necesare
industriei aeronautice, ca: oteluri rezistente la temperaturi ridicate, profile
si table din aliaje de aluminiu, aliaje pe bazd de titan, echipament de
protectie si salvare personal navigant, materiale plastice, cauciucuri
speciale, lacuri, vopsele etc.

3.3. Pentru activitatile de studii, proiectare si fabricatie ar fi necesari
aproximativ 15400 salariati, din care 1200 ingineri si 2400 tehnicieni.

3.4. Asimilarea fabricatiei in tara a aeronavelor si motoarelor, in
perspectivd, a impus studierea mai multor variante de organizare a
productiei pe diferite amplasamente: Bacau — fabricarea fuselajelor
avionului de lupta si avionul de legaturd; Bucuresti — fabricarea avionului
de transport si aripa avionului de lupta; Brasov — fabricarea de elicoptere,
avioane usoare de 1 tona si 2 tone si suprafete de comanda; Sibiu —
fabricarea trenului de aterizare si echipamentul hidropneumatic; Alexeni —

226



montajul avionului de luptd; Campulung (Ramnicu Vélcea) — fabricarea
motoarelor turboreactoare si turbopropulsoare. Pentru echipamentul special
s-a prevazut extinderea a 7 uzine existente, precum i construirea unui nou
obiectiv.

4. Tipuri de avioane §i motoare
ce se propun a fi asimilate in fabricatie pana in anul 1975

Avand 1n vedere necesarul de aeronave propus a se realiza in
industriei de aviatie sa inceapa prin asimilare 1n fabricatie a:

- avionului de lupta;

- avioanelor utilitare de 1-2 tone.

Asimilarea in fabricatie Tn aceastd etapa a avionului de luptd va
permite inzestrarea Fortelor Armate cu avioane de productie proprie,
conform necesitatilor reale, creeazd avantaje economice prin reducerea
importului si faciliteazad dezvoltarea ulterioard a industriei de aviatie prin
fabricarea a noi tipuri.

Propunerea privind insusirea in fabricatie a avioanelor utilitare de 1-
2 tone, in conceptie proprie, cu performante corespunzdtoare tipurilor
realizate pe plan mondial, se sprijind pe experienta acumulatd in realizarea
unor avioane din aceeasi categorie, precum si pe existenta unor cadre
formate Tn acest domeniu.

Volumul investitiilor necesare se estimeaza la 1560000000 lei, din
care aproximativ 590000000 lei, constructii montaj. La aceastd valoare se
adauga costul licentelor, estimat la aproximativ 1040000000 lei, si a SDV-
urilor, la aproximativ 540000000 lei.

Pentru activitatea de fabricatie ar fi necesari aproximativ 10500
salariati, din care circa 800 [de] ingineri s1 circa 1650 [de] tehnicieni.

Organizarea productiei ar urma sa se facd pe urmatoarele
amplasamente:

La Bacau — productia de fuselaje pentru avionul de lupta, trenul de
aterizare §1 echipamentul hidropneumatic pentru avionul de luptd si
avioanele utilitare, pe o suprafatd productiva construitd de aproximativ
25700 m?, cu circa 2400 [de] salariati.

La Bucuresti

— productia de aripi pentru avionul de lupta, avioane utilitare si
suprafete de comandid pentru aceste avioane, pe o suprafati de 16700 m’,
cu circa 2000 [de] salariati;

— productia de motoare turboreactoare pe o suprafatd construita de
17400 m?, cu 2000 [de] salariati.
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Pentru productia de motoare ar fi indicata si varianta de amplasare la
Campulung Muscel.

La Alexeni — montajul si incercarea in zbor a avionului de lupta, pe o
suprafatd productivd construitd de aproximativ 14000 m?, cu circa 1000
[de] salariati.

Echipamentul special. Pentru productia echipamentului special se
propune ca In prima etapd sa se extindd suprafata productivd a unor
intreprinderi existente cu aproximativ 10000 m?, cu circa 1000 [de]
salariati, precum si realizarea unie noi uzine cu capacitate de 20000 m” si
aproximativ 1900 [de] salariati pentru fabricatia echipamentului electronic.
Aceste uzine ar urma sa asigure pana in anul 1975, 30% din echipamentul
special, iar pana in anul 1980 sa se ajunga la 70-80% din necesar.

Investitii conexe. Volumul informativ al investitiillor conexe este de
aproximativ 330000000 lei.

4.1. Efortul financiar §i efortul valutar

Recapituland sumele ce trebuie cheltuite pentru intreaga actiune
rezulta:

- Investifii pentru construirea, dezvoltarea si echiparea uzinelor,
aproximativ 1560000000 lei

- Investitii conexe pentru constructii de locuinte si dezvoltari in alte
ramuri industriale, aproximativ 330000000 lei

Total investitii pe Intreaga actiune 1890000000 lei

- Costul licentelor, aproximativ 1040000000 lei

- Costul sculelor, dispozitivelor si verificatoarelor, aproximativ
540000000 lei

Total cheltuieli pentru pregatirea fabricatiei 1580000000 lei

Efortul financiar total, aproximativ 3470000000 lei

Efortul valutar, in cazul in care nu s-ar fabrica avioane in tara, este
pe perioada 1968-1980 de aproximativ 3249100000 lei valuti. In cazul in
care se realizeaza programul propus, valoarea se reduce la aproximativ
1552150000 lei valutd. La aceastd valoare se mai adaugd aproximativ
787500000 lei valuta, pentru asigurarea importurilor necesare productiei si
investitiilor, astfel ca efortul valutar total este de aproximativ 2339650000
lei valuta.

Rezultda o economie totald de valutd pentru aceastd perioada de
aproximativ 909450000 lei valuta.

4.2. Dinamica asimilarii in fabricatie

Dinamica asimilarii in fabricatie a avionului de lupta, a motorului si
echipamentului special este prezentata in graficul nr. 1 si urmeaza a fi
facuta pe baza:
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- achizitionarii de licente pentru avionul de lupta, inclusiv motorul;

- achizitionarii de licente 60-70% si conceptiei proprii 30-40%
pentru echipamentul special.

Asimilarea pe baza de licente, spre deosebire de fabricatia in
conceptie proprie, asigurd dotarea intr-un timp relativ scurt a Ministerului
Fortelor Armate cu avioane de performante la nivelul tehnicii mondiale
(sic!), datorita trecerii la fabricatia imediata (circa 5 ani) a tipului respectiv
de avion. Desi achizitionarea licentelor necesita eforturi valutare
importante, acestea sunt compensate de avantajul scurtdrii duratei de
asigurare a capacitatilor de apdrare cu avioane de fabricatie proprie,
permitand totodatd ca In paralel cu insusirea licentelor sa se treacd la
realizarea unor prototipuri de conceptie proprie, cu performante deosebite.

Asimilarea prin conceptie proprie, desi prezintd avantajul unui efort
valutar mai redus, necesita un timp indelungat (aproximativ 10 ani) pentru
trecerea la fabricatie, iar in faza in care ne aflaim nu oferd posibilitatea
inzestrarii aviatiei militare cu avioane de performante ridicate (sic!), in
timp scurt.

In stabilirea dinamicii de asimilare s-au avut in vedere posibilitatile
actuale si perspectivele de dezvoltare ale industriei constructoare de masini
si a ramurilor colaboratoare, formarea cadrelor de conceptie, executie,
cercetare, precum si crearea bazei tehnico-materiale pentru efectuarea
cercetarii stiintifice.

5. Asigurarea personalului necesar si dezvoltarea bazei tehnico-materiale
de invatamdnt, cercetare §i proiectare pentru industria aerospatiala

5.1. Dezvoltarea cercetarii stiintifice

Tinand seama de stadiul si cerintele actuale ale cercetarii stiintifice
in domeniul aerospatial, precum si de necesitatile tarii noastre in acest
important domeniu, ca urmare a propunerilor de asimilare prezentate, se
considera necesara dezvoltarea activitatii de cercetare pe linia:

- crearii in termene scurte a bazei tehnico-stiintifice, necesare in
vederea trecerii la proiectarea si realizarea in Republica Socialistda Roméania
a unor constructii aerospatiale la nivelul tehnicii contemporane;

- rezolvarii unor probleme de cercetare de nalt nivel stiintific in
domeniul aerospatial (avioane, rachete) care sd creasca prestigiul stiintei
romanesti si sd valorifice pe plan mondial, cu eficientd economica ridicata,
rezultatele cercetarii.

In acest sens ar fi indicata infiintarea unui institut central acrospatial.

Propunerile privind infiintarea institutului de cercetari aerospatiale
vor fi prezentate separat.

5.2. Studii, proiectari si realizari de prototipuri
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Personalul necesar pentru aceste activitati a fost prevazut in numarul
total de salariati si se apreciazd la aproximativ 500 [de] ingineri si
tehnicieni.

5.3. Pregatirea cadrelor

Pentru realizarea programului stabilit pand in 1975 a rezultat cd in
activitatea de cercetare, proiectare si fabricatie in domeniul aerospatial sunt
necesari:

- ingineri 1250

- tehnicieni 1850

- muncitori 5400

Din care cu pregatire in domeniul aviatie:

- ingineri 1000, din care 600 pentru productie

- maistri 270

- tehnicieni 1050, din care aproximativ 850 pentru productie

- muncitori productivi 3000

Analizandu-se existentul actual in personal de aviatie, a rezultat ca:

- in perioada 1940-1967 au fost pregatiti in Institutul politehnic
Bucuresti, Academia militard generald si in strdindtate 640 [de] ingineri,
din care in prezent aproximativ 390 lucreazd in domeniul aviatiei
(Ministerul Fortelor Armate, Ministerul Transporturilor Auto, Navale si
Aeriene, Institutul politehnic Bucuresti, Institutul de mecanica fluidelor).
Se estimeaza ca din totalul de 640 [de] ingineri, ar putea in viitor in
probleme de cercetare, proiectare, studii si fabricatie aproximativ 60%,
restul de 40% urmand a lucra in probleme de reparatii, exploatare, precum
si in organe centrale;

- s-ar putea asigura din Intreprinderile de aviatie existente si din alte
sectoare ale economiei aproximativ 100 [de] tehnicieni si maistri;

- s-ar putea asigura din intreprinderile de aviatie existente si prin
transfer din alte sectoare ale economiei din regiunile respective aproximativ
800 [de] muncitori, care au lucrat sau lucreaza in probleme de aviatie,
precum s§i aproximativ 2400 [de] muncitori in specialitdfi comune (uzinaj
mecanic, echipament electric etc.).

In vederea asigurarii numarului necesar de cadre privind sarcinile de
cercetare, invatdmant, proiectare, realizare de prototipuri si fabricatie in
domeniul constructiilor aerospatiale, este necesar pe langa folosirea
personalului existent, asa cum s-a aratat, sa se Intreprinda actiuni privind:

- pregdtirea inginerilor incepand cu anul 1968 in numar sporit, astfel
ca din anul 1971 sa absolve Institutul politehnic Bucuresti, in specialitatea
constructii aerospatiale, aproximativ 80-100 [de] ingineri anual;
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- pregdtirea maistrilor de aeronautica pentru conducerea productiei,
prin scoli speciale de maistri, Incepand cu anul 1968, astfel ca din 1971 sa
absolve anual aproximativ 70 de cadre;

- pregatirea tehnicienilor (proiectanti, tehnologi si desenatori) prin
infiintarea unui liceu industrial acronautic si a unor sectii de aeronautica la
scolile tehnice existente in economie, Incepand cu anul 1968, astfel ca din
anii 1970-1971 sa fie pregatifi aproximativ 120 [de] tehnicieni anual.
Pentru anul 1969, necesarul de tehnicieni (aproximativ 400) ar putea fi
asigurat prin transfer din alte sectoare ale economiei si scolarizare scurta in
specificul aviatiei;

- pregatirea muncitorilor calificati pentru meserii specifice aviatiei sa
se faca prin scoli profesionale, care sd ia fiintd incepand cu anul 1968 la
Bucuresti, Bacdu si Alexeni si care sd califice anual aproximativ 700 de
muncitori pe o perioada de 4-5 ani, dupd care necesarul sa fie corelat cu
dezvoltarea ulterioara a industriei aeronautice.

6. Consideratii finale

Reinfiintarea Industriei aeronautice romane se considera necesara si
oportuna deoarece:

- ofera avantaje economice si asigurd inzestrarea aviatiei militare si
civile cu aeronave moderne, la nivelul cerintelor reale;

- asigura reducerea substantiald a dependentei fata de strainatate intr-
un domeniu important al apararii;

- permite valorificarea superioara a manoperei $i a unui sortiment
larg de materii prime indigene;

- exercitd o actiune de stimulare a ridicarii nivelului tehnic si
stiintific al altor ramuri principale ale industriei;

- accelereaza procesul dezvoltarii cercetarii stiintifice in tara noastra
si permite valorificarea creatiei stiintifice romanesti in domeniul
aerospatial.

7. Propuneri

a) Reinfiintarea Industriei aeronautice romane pe amplasamentele
propuse (Bacau, Bucuresti, Alexeni).

b) Infiintarea incepand din acest an a unei directii generale de
constructii aerospatiale in cadrul Ministerului Industriei Constructiilor de
Masini, care sa coordoneze activitatea tehnicd si de productie a uzinelor
propuse a se dezvolta sau infiinta pentru constructii aerospatiale. Unele
functii de conducere din cadrul acestei directii, precum si cele din uzinele
subordonate si Institutul de cercetari stiintifice sa fie incadrate cu ofiteri
ingineri de aviatie.
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Directia generald de constructii aerospatiale este indicat ca ulterior
sd intre in compunerea unui Departament in cadrul Ministerului Industriei
Constructiilor de Masini, care sd cuprinda toate directiile si uzinele ce
produc armament si tehnica de lupta. Departamentul care s-ar constitui ar
urma sa aiba in subordine si baza proprie de cercetari stiintifice.

c) Infiintarea unui institut central aerospatial incepand din anul 1968,
care sa desfagoare activitdfi de cercetare, studii, proiectare si experimentare
in domeniul aerospatial.

d) Trecerea imediata la prospectarea posibilitatilor privind
cumpararea de licente si modele de referintd, incepand cu URSS, precum si
documentare privind proiectarea uzinelor de aviatie i organizarea
proceselor tehnologice de fabricatie prin trimiterea de specialisti in diverse
tari cu industrie aerospatiala dezvoltatd. O datd cu obtinerea licentei sa se
trateze si scolarizarea la uzinele licentiatorului a cadrelor noastre de
specialitate.

e) Ministerul Industriei Constructiilor de Magini sa fie autorizat ca
impreuna cu Ministerul Fortelor Armate sa treaca la elaborarea studiilor
tehnico-economice definitive pentru avionul utilitar, iar pentru avionul de
lupta dupa obtinerea licentei. Dupa elaborarea studiilor se vor transmite
ministerelor colaboratoare temele in vederea precizarii sarcinilor de le
revin.

Ministerul Industriei Metalurgice, Ministerul Industriei Chimice,
Ministerul Industriei Usoare care urmeazd sa produca materii prime si
materiale necesare industriei aeronautice, sa primeascad prin H.C.M. sarcini
de insusire, prevdzandu-se in planurile proprii de dezvoltare pentru
perioada 1971-1975 activitatile necesare pentru realizarea acestora, corelate
cu programul de Insusire al avioanelor.

*

Dupa tratarea obtinerii licentelor si intocmirea studiilor tehnico-

economice, se vor prezenta propuneri definitive.

MINISTRUL FORTELOR MINISTRUL INDUSTRIEI
ARMATE ALE REPUBLICII CONSTRUCTIILOR
SOCIALISTE ROMANIA DE MASINI
General-colonel Inginer

(ss.) Ion Ionita (ss.) Mihai Marinescu
MINISTRUL TRANSPORTURILOR AUTO, NAVALE SI AERIENE
Inginer

(ss.) Ion Baicu
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ORGANIZAREA INDUSTRIEI AERONAUTICE ROMANE
pentru fabricatia avioanelor de lupta si a avioanelor utilitare [de] 1-2 tone

Investitii (mii lei) Suprafata (m?) Personal
Utilaje Personal
teh[nic]-ing.
SDV- Total
Produsele de o
Zona . uri (mii general k)
fabricat C+M Total ; o Prod. Aux. Total Prod. | Aux. ) = Adm Total
o Import Import lei) (mii lei) 3= 53
Tard est vest ﬁ %
O
Avion utilitar de
2 tone; aripa
avionului de
Bucuresti | lupta; suprafete 100000 83000 33000 50000 266000 52056 318056 16685 17175 33860 876 366 181 344 259 2026
[de] comanda
[pentru] avion[ul
de] lupta
Fuselajul
avionului de
Bacau lupta; trenul 154000 119000 51000 77000 401000 98615 499615 25700 22175 48575 1432 | 427 176 156 232 2423
avionului de
lupta
Montaj final si
. probe de zbor
Alexeni . . 84000 70000 28000 42000 224000 25000 249000 14000 15000 29000 480 120 120 200 80 1000
[ale] avion[ului
de] lupta
TOTAL 338000 | 272000 112000 169000 891000 175671 1066671 56385 55050 111435 | 2788 913 477 700 571 5449
Turbomotoare
Bucuresti | pentru avioane 127000 73000 40000 65000 305000 100000 405000 17400 23000 40400 1040 | 490 122 350 190 2192
de lupta
Echipament electric, aparatura
si echipament electric pentru 122000 34000 84000 120000 360000 268000 628000 30000 34000 64000 1550 | 490 114 685 - 2839
aeronave
TOTAL GENERAL 587000 [ 379000 | 232000 | 354000 1556000 543671 2099671 103785 112050 | 215835 | 5378 | 1893 713 1735 761 10480
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PROIECT DE GRAFIC

pentru asimilarea in fabricatie a avionului de lupta si a motorului

Nr. Denumirea lucririi Esalonarea lucrarilor pe ani Serie
crt. 1968 | 1969 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980 | total
Prospectarea, contractarea si
1. | obtinerea licentelor de E—
fabricatie
Scolarizarea personalului (de
5 conceptie, tehnic si I e
" | muncitoresc) si receptionarea
licentelor la furnizor
3 Prelucrarea licentelor si
" | adaptarea la conditiile STAS —
Fabricarea S.D.V.-urilor si a
4. |. .. . h
instalatiilor de incercare
5 Pregétirea fabricatiei si 5
" | executarea seriei zero —
6. | Incercarea seriei zero |!
7. | Trecerea la fabricatia de serie wﬁ 220
LEGENDA

Fabricatia noilor variante | N
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GRAFIC
cu esalonarea informativa a investitiilor si a cheltuielilor de pregatirea fabricatiei

Suprafata totala / Esalonare (Total investitii / C + M) milioane lei
Produs Suprafata

productiva 1968-1970 1968 1969 1970 1971-1975 1971 1972 1973 1974 1975 | 1968-1975
Avioane-motoare 151835/73785 | 270/172 10/6 70 /54 190 /112 930/293 350/ 160 240/ 110 200/ 15 120/5 20/3 | 12007465
Echipament special | 64000 / 30000 - - - - 360/ 122 441325 85/32,5 116/325 | 77/165 | 38/8 | 360/122
Costul  licenielor - 1934 434 50 100 7736 200 200 200 173.6 - 967
pentru avion—motor
Costul _ licentelor - 14,6 5 5 46 58.4 10 20 20 8.4 - 73
pentru echipament
Costul SDV-urilor - 50 - - 50 490 140 150 150 50 - 540
TOTAL 528/172 58476 | 125/54 | 344,6/112 | 2612/415 | 74471925 | 695/1425 | 686/475 | 429/21,5 | 58/11 | 3140/587
GENERAL k ’ ’ ’ ’ ’

GRAFIC
cu esalonarea orientativa a investitiilor conexe (in mii lei)
1968-1970 1971-1975 1976-1980 Total

Locuinte 5000 35000 - 40000
Racorduri: energetica, apa, gaz, drumuri etc. 10000 40000 20000 70000
Investitii pentru dezvoltarea altor ramuri 20000 120000 80000 220000
TOTAL 35000 195000 100000 330000
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SITUATIA

efortului valutar in mii lei valuta pe perioada 1968-1980 pentru avioane de lupta

Produse

1968-1970

1971-1975

1976-1980

Total general

1968-1980

Avioane 560000 775000 1210000

Motoare de rezerva 75500 146000 188000
Valoarea importului pentru Echipament special pentru exploatare | ¢, ) 22300 35000
asigurarea necesarului f;iézle)azir: tsllhimb pentru exploatare si

. 47300 69800 104000

reparatil

TOTAL 699000 1013100 1537000 3249100

Avioane — 242000 1210000

Motoare de rezerva — 7550 91000
Valoarea asigurata prin productia Echlpamc?pt special pentru exploatare - 2100 24500
interna 31TCP arajii - -

Piese d? schimb pentru exploatare si B 24700 95100

reparatil

TOTAL — 276350 1420600 1696950
Efortul valutar ramas pentru 699000 | 736750 | 116400 1552150
asigurarea necesarului
Efortul valutar pentru asigurarea Utilaje de productie — 162500 — 162500
investitiilor SDV-uri — 41000 — 41000
Efortul valutar pentru asigurarea Echipament special — 49000 105000 154000
productiei Materiale — 20000 20000 40000
Bfortul valutar pentru asigurarea | x ;o1 motor echipament 78000 | 312000 - 390000
licentelor
Total ef'or't valutar pentru realizarea 78000 584500 125000 787500
productiel
Total efort valutar 777000 1321250 241400 2339650
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Total general
Produse 1968-1970 | 1971-1975 | 1976-1980
1968-1980
Economie valutara realizata — 78000 —308150 | + 1295600 + 909450

NOTA: In calcul s-a considerat:

- valoarea avionului de lupta complet echipat la 4840000 lei valuta (727115 ruble);

- valoarea motorului la 755000 lei valuta (113100 ruble);

- valoarea echipamentului 1400000 lei valuta (208000 ruble);

iar 1 leu valuta = 1 leu finantare/2,67

TABEL
cu inginerii de aviatie existenti
Nr Absolventi ai Institutului politehnic Bucuresti Absolventi ai Academiei militare tehnice Absolventi ai Academiei Jukovski din URSS
Specialitatea Total
ert 1940-1945 | 1946-1950 | 1951-1960 | 1961-1967 | Total | 1953-1955 | 1956-1960 | 1961 | Total | 1956-1960 | 1961-1970 Total
1 | Avion-motor 78 29 146 87 340 99 59 13 | 171 10 3 13 524
2 Radio-radiolocatie de bord - - - - - 8 12 - 20 1 4 5 25
3 Instalatii electrice §i aparate _ _ _ _ _ 23 2 _ 49 _ 3 3 52
de bord
4 Armament de bord - - - - - 10 16 6 32 3 3 6 38
TOTAL 78 29 146 87 340 140 113 19 | 272 14 13 27 639

In domeniul aviatiei sunt incadrati 390 [de ingineri], din care:
- In organele centrale = 54

- in institute de cercetari si invatdmant = 50

- In intreprinderi de aviatie (reparatii si constructii) = 116

- in unitdti de exploatare = 170
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TABEL
cu personalul de aviatie necesar in perioada 1968-1975

1. Locuinte pentru:

- Alexeni (500 [de] apartamente conventionale x 40000 Ilei)

20000000 let

- Bacau (500 [de] apartamente conventionale x 40000 Iei)

20000000 let

Personal Esalonarea necesarului pe ani

tehnic 1968- 1 1070 | 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | Totar | O
muncitoresc 1969
Ingineri 240 160 | 150 | 120 | 120 | 120 | 120 | 1000
Maistri _ 40 | 70 [ 70 [ 50 | 20 | 20 | 270
Tehnicieni 400 140 | 120 | 120 | 120 | 75 | 75 | 1050
Muncitori _ 800 | 700 | 700 | 700 | 100 | - | 3000
productivi

INVESTITII CONEXE

2. Racorduri — energetica, apa, gaz, drumuri, cale ferata etc. (apreciat
35% din volumul total de investitii prevazut pentru etapa finald) =

70000000 let

Total [=] 110000000 lei

3. Investitii pentru dezvoltarea altor ramuri industriale in cadrul:

- Ministerului Industriei Metalurgice = 80000000 lei
- Ministerului Industriei Constructiilor de Masini = 100000000 le1
- Ministerului Industriei Chimice = 30000000 lei
- Ministerului Industriei Usoare (aparatura pentru controlul calitativ al
productiei) = 10000000 lei
Total [=] 220000000 lei

TOTAL GENERAL [=] 330000000 lei

Din care:

- import est 50000000 lei = 15000000 lei valuta

- import vest 120000000 lei = 36000000 lei valuta
- lucrari in tard 160000000 lei

[Total =] 330000000 le1 = 51000000 lei valuta

e AN.LC, fond C.C. al P.C.R. — Cancelarie, dosar 29/1968, f. 38-59.




Nota:

1. In documente sunt sublinieri ale unor cuvinte, sume de bani si fraze, realizate
probabil In momentul redactarii cu scopul de a scoate in evidentd anumite elemente si
concluzii. Pentru a reda aceste amanunte, am utilizat caracterele italice.

47
15 februarie 1968, Bucuresti.

Protocolul nr. 6 si stenograma sedintei Comitetului Executiv al C.C. al P.C.R.
desfasurate in ziua de 15 februarie 1968, in cadrul careia s-a aprobat, printre altele,
achizitionarea a sase avioane BAC 1-11 pentru compania TAROM, precum si susfinerea
unor discutii neoficiale cu reprezentantii firmei British Aircraft Corporation in scopul
obtinerii unei licente de fabricatie a unui tip de avion cu reactie pentru dotarea fortelor
aeriene militare romane.

Arhiva Comitetului Executiv al C.C. al P.C.R. 450/1968
Nr. 232726 11 1968
Protocol nr. 6
al sedintei Comitetului Executiv al C.C. al P.C.R.
din ziua de 15 februarie 1968

Participa la sedintd tovarasii: Nicolae Ceausescu, lon Gheorghe
Maurer, Gheorghe Apostol, Alexandru Barladeanu, Chivu Stoica,
Alexandru Draghici, Paul Niculescu-Mizil, Ilie Verdet, Maxim Berghianu,
Florian Danalache, Constantin Dragan, Gheorghe Radulescu, Vasile Vilcu,
Stefan Voitec, losif Banc, Petre Blajovici, Dumitru Coliu, Mihai Gere,
Manea Manescu, Dumitru Popa, Gheorghe Stoica, Virgil Trofin.

Au fost invitati tovardsii: Mihai Dalea, Vasile Patilinet, Gheorghe
Cioard, Mihai Marinescu, Ion Baicu si gen[eralul] C. Sendrea.

Sedinta incepe la orele 12.00.

Ordinea de zi:
- Cu privire la parcul de avioane pentru transportul aerian
international.

In urma discutiilor, Comitetul Executiv al C.C. al P.C.R. a aprobat
propunerile Consiliului de Ministri privind:

- Achizitionarea din Anglia, pdna in anul 1970, a sase avioane
turboreactoare de tipul BAC-111;

- Incheierea acordului cu firma BAC pentru construirea in Romania,
in cooperare, a avionului de tip [Britten-Norman BN-2] ,Islander” (6-10
locuri) si a avionului de tip BAC 201 (30-50 locuri).
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